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IX. Briicken

Der Rheinlibergang Neuenburg

Geschichte der Briicken und Fahren bei Neuenburg am Rhein

Winfried Studer, Neuenburg am Rhein

Hochblauen 1170 m

Die 1872/73 errichtete Rheinschiffbriicke hei Neuenburg

(Bild: Stadtarchiv Neuenburg am Rhein)

Alljahrlich am zweiten Wochenende im Juli

feiert die Stadt Neuenburg am Rhein ihr Ne-

pomukfest.

Ein Fest der Begegnung zwischen den Men-

schen diesseits und jenseits des Rheines, dem
der Brickenheilige, der heilige Nepomuk,
dessen Bild seit dem 25 April 1739 am
Hochufer der Stadt steht, seinen Namen ge-
geben hat.

Neuenburg am Rhein ist eine Brickenstadt
mit alter Tradition. ,Bei Neuenburg spannt

sich die Bricke iiber den Rhein. Die kleine
Stadt, die im letzten Krieg ganz und gar zer-
stért worden ist, hat schon von jeher unter
Naturkatastrophen und Kriegen zu leiden
gehabt®, schreibt Franz Prinz zu Sayn-Witt-
genstein in ,Fahrten ins Elsaf*.

Der erste Neuenburger Chronist, Fidelis
Huggle, vermutet bereits zur Romerzeit eine
Rheinbricke bei Neuenburg. Im 19.Jahr-
hundert wurden in der N&he der Neuenbur-
ger Rhein-Schiffbricke starke eichene Pfo-
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sten, ,die unten mit einer wohl einen Fuf

langen starken eisernen Spitze versehen wa-

ren“, mit groRer Mihe aus dem Strombett
gehoben. Eichenstimme, die Huggle einer
Romerbriicke zuschreibtl).

Fir das hohe Alter des Rheinibergangs bei
Neuenburg spricht vor allem das Adolphini-
sche Privilegium. Der grofe Freibrief, den

Kénig Adolf von Nassau der Stadt 1292 ver-

lieh, bestimmt; ,Zwischen der Stadt Breisach
und dem Dorf Rheinweiler darf nur auf dem

Rheinwasser neben Neuenburg eine gesi-

cherte Uberfahrt stattfinden, wie dies schon
von alters her gewesen war).”

1403 gewahrte Konig Ruprecht der Stadt das
Recht zum Bau einer Bricke dber den
Rhein: ,Wir geben in auch vollen gewalt und
ganze mechte die bricken Gber den Rin zu
Nuwenburg vollen zu buwen und zu machen
nach irer und der obgen. stad notdurft3.
Ob es zum Bau der Briicke kam wissen wir
nicht. Bis in das 19. Jahrhundert ist keine fe-
ste Briicke bekannt. Ob die 1561 in Wien er-
schienene Vordergsterreichkarte von Wolf-
gang Laziusd), die bei Neuenburg und Basel
Rheinbriicken zeigt, als Nachweis fir eine
Rheinbricke dienen kann, ist fraglich.

Bis zum Bau der ,fliegenden Briicke®, 1866,
brachte der Fahrmann die Reisenden mit
dem Féhrschiff, das im Eigentum der Stadt
war, Gber den Rhein.

Rheinfahre und Rheinzélle waren florie-
rende Einnahmen fir den Stadtséckel. Unter
den zahlreichen Bediensteten der mittelalter-
lichen Stadt finden wir auch den ,hindermei-
ster”; er war mit dem Fahrdienst betraut. Im
Eidbuch der Stadt von 1616 ist der ,Eid, wie
der hindermeister und seine knecht schweren
sollen® festgehalten:

,Der hindermeister und seine knecht sollen

jarlichen uf den nechsten ratstag nach wei-

nachten schweren, das fahr getrewlich zu
versorgen, die leut in allweg zue befirderen,
den zol und lohn am fahr getrewlich einzue-
forderen und in die gewGhnliche hichsen zue
stofen, auch niemands mehr, als ihnen be-
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vohlen, abzuenemen und, so der meister et-
was wandelbars von den knechten oder die
knecht von dem meister oder ein knecht von
dem &ndern sehen wurde, solches alsbalden
an herrn burgermeister oder jemands des rats
zue bringen und, wa jemands geraubt guet,
gefangene oder etwas argwenigs tber Rhein
fiiehren wolte, solches als balden zue riegen
und unerlaubt nit zue fiehren, auch kein
schenke zue nemen noch jemands wider sei-
nen gueten willen, ihnen trinkgelt zue geben,
anzuestrengen, und, was auch zolbar ist und
den Rhein uf oder abgefiert wird, einem
Rheinzoller anzuebringen und kein rof im
tenlin zue fiehren noch keinen weidling zu
Uberladen, die knecht, im fahren auch dem
hindermeister jederzeit gehorsam zue sein
und dem fahr den ganzen tag vleissig abzue-
warten und des trunks in allweg sich zu mes-
sigen, alles getrewlich und ungeféhrlichend).”
In Merians Kupferstich ,Neuenburg am
Rhein® von 1643 ist recht anschaulich eine
Rheindberfahrt bei Neuenburg festgehalten,
die uns Margaretha Spérlin in ihrem 1877 in
Basel erschienenen Buch ,Vater Jung-Stilling
und Fréulein Katharina“ wie folgt schildert:
,Drei Stunden brauchten sie von Milhausen
bis ,Schalambi*; dort wurde ausgespannt und
im schmutzigen Wirtshaus ein schlechter
Kaffee getrunken um das lange Warten ab-
zukirzen. Ein Fischerbube mufBte in einem
Kahn Gber den Rhein nach Neuenburg fah-
ren, um die Schiffsleute mit dem groRen
Schiff zu holen. Nach einer langen Stunde
hieB es, das Schiff warte am Talweg des
Rheins. Wagen und Pferde brachte man auf
einen grofen, flachen Kahn, die vier Reisen-
den stiegen in die Kutsche, an einem langen
Seil wurde der Kahn bis zur ersten Insel ge-
zogen (noch war ja der Rhein nicht regu-
liert!), auf die gleiche Weise zu einer zwei-
ten, und so kamen sie zum Talwege. Dort
stromte, gewaltig brausend, Vater Rhenus
voriiber, dort lag auch das Schiff mit den
Schiffsleuten. Es war ein heiBer Juni. Bei der
Schneeschmelze in den Alpen fiihrte der
Rhein viel Wasser.



Die gedffnete Rheinschiffbriicke bei Neuenburg am Rhein

(Bild: Stadtarchiv Neuenburg am Rhein), A/1/15)

Alles brachte man auf das grofe flache
Schiff, die Reisenden setzten sich wieder in
die Kutsche, behutsam und beschwichtigend
fihrten die Knechte die sich strdubenden
Pferde auf das schwankende Schiff. Es war
eine beschwerliche Uberfahrt. Erst nach ei-
ner dreiviertel Stunde war das rechte Rhein-
ufer, ,Hebels klassischer Grund und Boden',
erreicht.”

Aus dem 19.Jahrhundert istim Neuenburger
Stadtarchiv umfangreiches Aktenmaterial
(ber die Rheintberfahrt vorhanden, die als
Loeschwerlich, langwierig, daher kostspielig
und nicht ungeféhrlich® beschrieben wird.6)
Immer wieder kam es zu Klagen Gber den
Fahrdienst. 1853 reklamierte das GroBher-
zogliche Bezirksamt bei der Stadt: ,Schon
Gfter wurde von Fremden dariber Klage ge-
fihrt, daB sie an dem Rheinufer Stunden
lang warten mussen, ehe sie von den Schiff-

leuten zur Uberfahrt abgeholt werden, oder
diese sich an dem Ufer einfinden.” Die Stadt
wurde vom Bezirksamt aufgefordert, ,mit al-
ler Strenge dagegen einzuschreiten®,

Um eine nachhaltige Verbesserung der
Rheiniberfahrt bemiht, erwog die Stadt
schlieBlich  den Bau einer fliegenden
Briicke® Giber den Rhein, der jedoch von der
FluBbaubehdrde immer wieder verzdgert
wurde.

Im Januar 1865 legte das GroRherzoglich
Badische Consulat zu Miilhausen dem GroR-
herzoglichen  Handels-Ministerium  seine
umfangreiche Stellungnahme dber die Not-
wendigkeit einer ,fliegenden Briicke* zwi-
schen Neuenburg und Chalampe vor.

Das Konsulat schrieb:

,ochon seit einer langen Reihe von Jahren
kann die hohe Bedeutung einer schnellen
und leichten Verbindung zwischen Baden
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und Frankreich bey Neuenburg nicht mehr
in Rede gestellt werden.

Die Zeiten sind gliicklicherweise voriiber da
man suchte wo mdglich die Beziehungen
zwischen beyden Rhein-Ufern zu schmélern;
und die Furcht die Herstellung einer Bricke
sey den Revolutiondren Ideen die auf franzo-
sischem Boden keimen neuen Weg gebahnt,
hat die heutige Generation jedenfalls mit
manchem &ndern derartigen Aberglauben in
die Rumpelkammer der Vorzeit deponiert.
Der Tag steht an der Thire an welchem zwi-
schen den Zollvereins-Staaten und Frank-
reich Handel und Verkehr in eine neue Aera
treten sollen, es mag daher auch wohl der
Moment gekommen seyn an welchem der
kleine Nachen der mihselich, und oft nicht
ohne Gefahr, die taglich seltener werdenden
Reisenden von einem Ufer an das andere
bringt, auch zu den Requisiten, die mit Staub
bedeckt in jender Kammer als ein Denkmal
grauer Zeiten schlummern, gebracht wirde!
— Das erste Resultat fir das ganze Badische
Ober-Land welches durch die Errichtung ei-
ner fliegenden Briicke in Neuenburg erreicht
wirde, besteht in einer leichten Verbindung
mit der Stadt Milhausen, dem Knotenpunkt
mehrerer Eisenbahnlinien: die Bahn nach Be-
sanfon, Lyon und Marseille, die direkte

Bahn dber Beifort, Langres, Troyes nach Pa-

ris, und die in die Vogesen dringt und dber

Cernay, Thann bereits Wesserling erreicht

hat, enden alle in Milhausen.

Kann daher diese Stadt von Mllheim aus in

zwei Stunden erreicht werden, so wird ohne

Zweifel alsobald ein direkter Omnibus-

Dienst ins Leben treten, und so den Bewoh-

nern des Ober-Landes zur Reise nach Paris

und Lyon, so wie nach den verschiedenen

Fabrick-Stadten des Elsasses ein bedeuten-

den Umweg mit Zeit und Kostenverlust dber

Basel erspart werden.

Noch viel wichtiger sind die Vortheile einer

solchen Verbindung:

1. fiir die Gemeinden des Bezirkes Miillheim
und theilweise des Bezirkes Staufen:

2. fiirden Bade-Ort Badenweiler;
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3. fir den ganzen Holzhandel des Ober-
Landes, mit Inbegriff des Hollenthales.
Es sey uns gestattet einen kurzen Ueberblick
auf diese verschiedenen Punkte zu werfen.
Vortheile fir den Acker und Garten-Bau der
Gemeinden des Bezirkes Millheim und eines
Theiles des Bezirkes Staufen.
Durch Errichtung einer Rhein-Bricke kon-
nen die Einwohner jener Ortschaften in Zeit
von eine oder zwei Stunden mit ihren belade-
nen Fuhrwerken ohne Mihe und groRe Ko-
sten, das linke Rhein Ufer erreichen, und
also die Mérckte von Mlhausen regelméRig
besuchen. Es kann wohl kein besserer MaR-
stab zur Berechnung der Tragweite diefer
erleichterten  Rheiniberfahrt  genommen
werden, als die Thatsachen die schon seit
Jahren fir den Bezirck Breisach bestehen.
Die Gemeinden der Umgebung Breisach’s
benutzten regelmdRig die dortige fliegende
Briicke um ihre Landes-Produckte auf die
Marckte der Stadt Colmar zu bringen. Be-
denckt man nun, daf Colmar 21 Kilometer
vom Rhein-Ufer entfernt ist, daf unter der
Einwohnerschaft dieser Stadt die 22 000 See-
len z&hlt, ein grofer Theil sich mit Garten-
und Ackerbau beschaftigt, so ist die Bedeu-
tung des Debouches, der sich auf den
Mérckten der Stadt Milhausen fir den be-
nachbarten Theil des GroBherzogthums er-
G6ffnen wirde, leicht zu berechnen.
Milhausen liegt ndhmlich, durch den Bau
der neuen Strafe die in gerader Linie {ber
llle-Napoleon den Hart-Wald nach Bantzen-
heim durchschneidet nur noch 20 Kilometer
vom Rhein. Milhausen ist eine Stadt in uner-
midetem Wachsthum begriffen, die in den
letzten 50 Jahren von 6000 zu 65000 Ein-
wohner gestiegen, in der neue Fabrick an
neuen Fabrick sich immerfort erhebt, die in
Bélde 100 000 Einwohner dbersteigen wird,
wo kein Mensch von etwas anderem als von
der Industrie lebt, und daher die Lebensmit-
tel immer sehr theuer sind.
Die Errichtung einer fliegenden Briicke
wirde von einem Tag zum anderen den Ge-
meinden des rechten Rhein-Ufer’s einen



Markt eroffnen auf welchen die gewohnli-
chen Feldfriichte, eben so wie feinere Gar-
ten-Produkte, Gefligel, Wildprett und
Schlachtvieh einen immerwédhrenden, und
selbst zu hohen Preisen sehr leichten Absatz
finden wiirden.

Vortheile fiir den Bade-Ort Badenweiler

Nach dem so nahe gelegenen Badenweiler
wirden bey Sonn- und Festtagen ganze
Ziige aus Milhausen und den benachbarten
Fabrick-Stédten, Thann, Cernay, Soultz etc.
ziehen, wenn die Reise nicht mehr so mihse-
lig und hauptsdchlich so kostspielig wére.
Mit einem Wagen (ber den Rhein zu setzen
ist bey der heutigen Lage der Dinge eine
wahre Seltenheit: man hat erstens einen W a-
gen in Milhausen zu mithen, den man nach
anderthalb Stunden Fareth in Chalampe ste-
hen 14Rt; langt man alsdann, mit Zeitverlust
von einer Stunde und sehr oft noch viel
mehr, in Neuenburg an, so muf dort wieder
ein Wagen gesucht werden, es sey denn ein
solcher wére schon zum voraus in Badenwei-
ler bestellt.

Fallt nun, wie es im Sommer sehr oft der Fall
ist, bey der Rheiniiberfahrt in dem kleinen
Nachen ein Gewitter ein, so ist man von der
Lust zu einem Ausflug nach Badenweiler auf
lange Jahre kurirt.

Kann man hingegen vermittels einer fliegen-
den Bricke denselben Wagen fir die ganze
Reise benutzen, in einigen Minuten (ber den
Rhein gelangen, und so in 3 bis 4 Stunden
von Milhausen nach Badenweiler kommen,
so wirden mit den ersten schonen Tagen des
Jahres die Zahl derjenigen die an Sonn- und
Festtagen einen Ausflug nach Badenweiler
unternehmen in ganz maBenhafter Weise
steigen.

Vortheile fir den Holzhandel des Oberen
Theiles des Schwartzwaldes

Ein groRer Theil des Bauholzes das in dem
oberen Theile des Schwarzwaldes gefallt
wird kommt jetzt schon nach Mlhausen, wo
unaufhorlich gebaut wird und hauptséchlich
zu den groRen Fabrickgebduden grofe

Béume aus der Schweitz und dem Schwarz-
wald sehr hoch bezahlt werden. Bis jetzt
wird derartiges Holz mehr in den Amtern
Waldshut und Saeckingen gekauft und theil-
weise durch den Rhein und Gber Huningue
durch den Rhéne-Canal gefloRt; was auf der
Achse nach Frankreich gebracht wird muR
Uber die Briicken von Breisach oder Hunin-
gen, und dann wieder einen langen Umweg
einschlagen um Miilhausen zu erreichen. Der
hohe Fuhrlohn macht es rein unmdglich
Brennholz oder geringeres Bauholz dorthin
ZuU bringen.

Es wirde daher fiir die ganze Gegend mit
Inbegriff des Héllenthales, von groften Nut-
zen seyn einen kurzen Weg zur Herbeischaf-
fung von Bauholz, Brennholz, oder Kohlen
nach Milhausen zu finden. Der Holzhandel
nach jener Richtung wiirde weit belebter und
die GroBfherzogliche Regierung, die selbst
bedeutsame Waldungen in dieser Gegend be-
sitzt, wirde recht bald sich eines merklichen
Steigens in den Einkinften jener Waldungen
zu erfreuen haben.

Die Mdglichkeit der Errichtung dieser schon
lange projectierten Briicke haben wir bestrei-
ten horen.

Nach manchen nun theilweise beseitigten
Schwierigkeiten ist nun wieder die Sand-
bank, die zwischen Neuenburg und Cha-
lampe den Rheinlauf hemmt, als Schreckbild
aufgestellt welches einen jeglichen Versuch
zuriickweilen soll.

Sobald man aber die Briicke nur einmal
ernstlich haben will, so kann dieselbe in we-
nigen Wochen ins Leben treten. Bey hohem
Wasser, in den Monaten Mai, Juni, Juli, Au-
gust, September und October, wiirde die
Briicke ganz ungehindert zwischen den bey-
den jetzigen Landungs-Punkten Ihren Dienst
machen kénnen. Tritt dann im Spétjahr und
(ber Winter niederes Wasser ein, so besteht
die ganze Kunst darin 2 oder 300 Meter un-
terhalb oder oberhalb der Sandbank die
Bricke zu befestigen; der Rheindamm kann
auf beyden Ufern als Fahrweg dienen, nur
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Neuenburg a. Rhein. Eisenbahnbriicke

In den Jahren 1871 bis 1878 wurde die Eisenbahnbriicke dber den Rhein bei Neuenburg gebaut

(Bild: Stadtarchiv Neuenburg am Rhein)

sind auf Badischer Seite einige Durchschnitte
zu {iberbricken.

Was die Kosten einer einfachen fliegenden
Bricke anbelangt, so werden diese, von mit
derartigen Bauten wohlbekannten Inge-
nieure, auf hochstens 20 000 Gulden berech-
net.

Es 1&Rt sich daher fragen ob nicht fiir ndch-
stes Frihjahr dieses so niitzliche Unterneh-
men, mit Betheyligung der Gemeinden die
soviel dabei gewinnen wirden, konnte zu
Stande gebrachtwerden?

Sollte sich die GroRherzogliche Regierung
geneigt finden fragliche Verbindung zwi-
schen Baden und Frankreich hersteilen zu
lassen, und einen Theil der Kosten zu ertra-
gen, wozu vielleicht im Interesse Badenwei-
lers auch der Bade-fonds, beisteueren
konnte, so stellt sich der unterzeichnente Con-

sul mit Vergnigen zur Disposition des Grof-

herzoglichen Handels-Ministeriums um mit
den betheiligten Ortschaften in offizigser
Weise zu unterhandeln.
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Kann auch spéter eine, dem Geist der Neu-
zeut weit mehr entsprechende Verbindung
durch eine Eisenbahn von Millheim nach
Milhausen hergestellt werden, so gehen
doch noch mehrere Jahre voriber bis die er-
ste Eokomotive diese Strecke durchrollt.
Warum aber jenem Eandestheil des GroBher-
zogthums so lange noch die Vortheile ent-
behren laken die eine fliegende Briicke au-
genblicklich erzielen wiirde? Mit dem ersten
Jahre wdre der Nutzen weit groRer als die
geringe Auslage die zu einer solchen Briicke
erforderlich ist; und soll spater Besseres er-
schaffen werden, so kann alsdann die Briicke
an einem anderen Ubergangsort immer wie-
der benutzt werden.*

Endlich nahm sich das Ministerium in Karls-
ruhe der Sache an und verfigte am 21. Fe-
bruar 1865:

,von der Gemeinde Neuenburg, welche Ei-
genthimerin der Rheinféhre zwischen Neu-
enburg und Chalampe ist, wird schon seit
dem Jahre 1856 die Umwandlung dieses
Communikationsmittels in eine fliegende



Die Eisenbahnbriicke Uber den Rhein bei Neuenburg von der elsassischen Rheinseite aus

(Bild: Stadtarchiv Neuenburg am Rhein A/I1/153)

Briicke angestrebt. Die Ausfihrung dieses
Unternehmens ist bis jetzt jedoch noch nicht

erfolgt, in dem dagegen von Seiten der FluB-

haubehdrde seither stets Bedenken im Hin-

blick auf den dermalen noch wenig geordne-

ten Stromzustand geltend gemacht wurden.
...immerhin ist es nicht die Absicht der
GroBherzoglichen Regierung, mit Riicksicht

auf diese StromverhaltniRe etwa dem Voll-

ziige des Unternehmens ihrerseits ein Hin-
derniB entgegenzustellen, sondern es soll
dem Gutdiinken der Gemeinde Neuenburg

(iberlassen bleiben, die Errichtung einer flie-

genden Fahre in Ausfihrung zu bringen.”
Am 2. April 1866 gab die Stadt den Auftrag

zur ,Zurichtung des Holzes* fiir die Draht-

seilfdhre und konnte noch im gleichen Jahr
melden: ,Die hiesige Gemeinde hat die
schon langst beabsichtigte Drahtseilfahre in
diesem Jahre zu Stande gebracht und solche
den 29.Juli 1866 dem offentlichen Verkehr
er6ffnet. Durch die Errichtung dieser Draht-
seilfdhre ist der Verkehr und Handel ins In-

und Ausland wesentlich erleichtert, weil Per-
sonen und Handelsgegenstande sogleich bei
ihrer Ankunft dber den Rhein befGrdert wer-
den und auch die Uberfahrtstaxen bedeutend
niederer gestellt sind als es bei der friheren
beschwerlichen Fahre der Fall war.”

In den Jahren 1872/1873 errichtete die
GroBherzoglich  Badische Regierung  bei
Neuenburg schlieRBlich eine Rheinschiff-
briicke. Bis zu diesem Zeitpunkt hatte die
Stadt ihr ,unbestrittenes Recht* der Rhein-
(berfahrt eifersiichtig bewahrt. Mit dem Bau
der Schiffbriicke verlor die Stadt nun dieses
alte Recht.

In einem 1888 erschienenen Gedicht des

Heimatdichters Karl Muser ist die Einwei-
hungsfeier an der Neuenburger Schiffbricke

festgehalten:

,D0 stoht si jez die flotti Brueck
Bechrénzt, im holde Maieschmuck,
Als wie ne Brut, bild ich mir i,

Sie streckt ihr Arm frei ib’re Rhi:
Denn dort, us uns’rem Bruederstamm,
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Am 7. Oktober 1939 sprengten die Franzosen die Neuenburger Rheinbriicke

(Bild: Stadtarchiv Neuenburg am Rhein)

Erwartet sie ihr Brautigam,

E munter Biirschli ,der Vercheer®.
Me fiihrt en i mit groRer Ehr’,

E Festzueg weiR kei Mensch wie lang
Begrift en froh mit Sang un Chlang.
He jo, denk wohl isch d’Hochzit gli;
D'Gést steh’n scho z'tausigwis am Rhi,
Uf beide Site, s’isch e Freud

Un hen als Gobe Blueme g’streut;

Jo, Alles harrt der Weihestund’,

Wo g’schlosse wird der neue Bund.
Grad wie no uns’rem Landesg’setz

E jede Blrgermeister jez

Die Liebesparli zémme git;

So wird’s au do behandlet hit,

Un ,dJumpfer Brueck” dem

SHerr Vercheer®

Fest (bergeh in Treu un Ehr,

Me singt vereint ,die Wacht am Rhi¥,
Un s’Elsif, Bade, einsin Sproch,

Rieft fréhlich: ,Kaiser Wilhelm hoch!®
Der dur d’Regierig h'schlieRe loh,
Zum Volkswohl mgg das Band bestoh.
He jo, wills Gott, me wiinscht im Land
Viel Glick sich vu dem feste Band,
Das s’Ober-Elsif, treu un guet,

Mit uns’rem Breisgau eine thuet.
Mdg’s si e Band fir alli Zit,

Das Sege spendet nooch un wit,

Nit nur allei fir d’Industrie,

Fir G’schaft un Handel her un hie,
Nei, eis das d’Herze ndcher bringt,

In Eintracht sich um d’Vdlker schlingt,
Das ime sanfte Geist verséhnt

Un s’landlich Lebe uns verschont.”

Zum chiife hen si sich schiniert, —
Doch wird e Tusch druf musizirt,
Un Bdllersalve schalle dri,
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1872 wurde die Verbindung der badischen
mit der elséssischen Eisenbahn angestrebt.
Das 1873 von der Handelskammer Milhau-



sen vorgelegte ,Bau-Project schlug finf
maogliche Zugrichtungen® vor.

Vehement setzte sich der Rat der Stadt dafiir
ein, daR die Bahnlinie mdglichst nahe an die
Stadt zu liegen kam.

Die Stadt war bereit, die fiir den Bahnkorper
benbtigten Grundsticke ,gegen eine méaRige
Vergitung® abzugeben unter der Bedingung,
daB ,eine Haltestelle bei Neuenburg® er-
richtet wird.

SchlieBlich fiihrt die Stadt in ihrer umfang-
reichen Begrindung an: ,Durch die Erbau-
ung der Schiffbriicke verlor die Stadt den Er-
trag aus dem Betrieb der Rheinféhre, der
jahrlich bei 2500 Gulden lag. Die Gemeinde
hat zum allgemeinen Wohl fir die ganze Ge-
gend zur Hebung des Handels und Verkehrs
dieses Opfer gebracht, und seit der Erbauung
der Bricke hat sich dieses auch bedeutend
gehoben.*

Mit dem Bau der Eisenbahnbricke Gber den
Rhein wurde 1875 begonnen. Am 5. Februar
1878 konnte die Eisenbahnverbindung nach
Milhausen eingeweiht werden. Mit der Auf-
nahme des Zugverkehrs war im sidlichen
Teil des Landes Baden der AnschluB der
GroRherzoglich Badischen Staatshahn an das
franzosische Eisenbahnnetz hergestellt.

Im Zweiten Weltkrieg sprengten die Franzo-
sen am 7. Oktober 1939 die 219 Meter lange
stahlerne Briicke. Auch die 1872/1873 er-
stellte Schiffbricke, die schon einige Tage
vor Kriegsaushruch sténdig gedffnet war,
wurde durch franzosischen BeschuR ver-
senkt. Uber die Aufréumungs- und Instand-
setzungsarbeiten an der Briicke berichtet

Wasserbaumeister Speck in seinem Tage-

buch:

,Nach dem Rheinibergang der deutschen
Truppen am 15 Juni 1940 wurde sofort mit
dem Wiederaufbau der gesamten Anlage be-
gonnen. Zundchst wurde die WasserstraRe
freigemacht. Das gréfte Hindernis war die
zerstrte Rheinbricke. Der Brickenteil, der
vollstandig im Wasser lag, wurde durch Bag-
gerung freigelegt, durch Taucher unter Was-
ser in einzelne Sticke zerlegt und mit dem

Hebeschiff ,Fasolt* gehoben und an Land ge-
bracht. Der noch zu gebrauchende Teil der
Briicke wurde beim Wiederaufbau der Eisen-
bahnbricke verwendet. Am 10. Marz 1941
konnte der regelmaRige Schiffsverkehr nach
Basel aufgenommen und die Bricke am
15. August 1941 dem Verkehr (bergeben
werden?*.
Als Ersatz fir die zerstorte Schiffbricke er-
richteten deutsche Pioniere eine Behelfs-
briicke, die sogenannte ,Schwabenbricke®,
die nach dem Riickzug der deutschen Tru-
pen sofort abgebrochen und durch eine an-
dere Pontonbriicke ersetzt wurde.
Ein Brief des ,Briickenkommandanten® vom
1. Januar 1944 gibt einen Einblick in die Si-
tuation der letzten Kriegsmonate an der
Neuenburger Rheinbriicke.
.Nun liegt unsere Kp. am Rhein bei Neuen-
burg, dort wo sich jener kleine Briickenkopf
noch auf elsdssisches Gebiet hintberstreckt.
Man hat mir den wirdevollen Namen ,Brik-
kenkommandant® an den Hals gehdngt und
dafir habe ich unterzeichnet, daf ich unter
Aufbietung aller Kréfte die hiesige Rhein-
bricke, die jetzt bereits unter Artilleriefeuer
liegt, sprengen werde, jedoch erst nachdem
der letzte Soldat das jenseitige Ufer verlassen
hat. Da die Bricke wegen des Feindfeuers
jetzt noch nicht geladen werden darf, ibe ich
bei Tag und Nacht und in jeder Situation das
Anbringen der Ladungen, da ich Oberzeugt
bin, dal es im Falle eines Feindangriffs einen
h_abrten Wettlauf mit dem Feinde zu bestehen
1btd).”
g/omg) November 1944 bis Februar 1945 lag
die Rheinbricke standig unter feindlichem
Beschuf. Am 12. Dezember 1944 wurde die
Briicke von zwei Bomberverdnden mit je 32
Flugzeugen angegriffen. Ein weiterer groRe-
rer Kampfverband nahm die Bricke am
22. Januar 1945 unter BeschuR9.
Der Oberbefehlshaber der 19. Armee an der
Oberrheinfront, General Siegfried Rasp, be-
richtet in seinem persénlichen Tagebuch:
.. Februar 1945: Besprechung dber Kampf-
fihrung bis zur endgiltigen R&umung des
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Briickenkopfes. Feind greift konzentrisch
von Norden (Baigau) nach Westen an. Ent-
schluf: Verengung der Front auf die Brik-
kenkopfstellung von Neuenburg. Dort nur
noch die letzte Rheinbriicke. Auferdem
noch einige Fahren.

8. Februar 1945: Fihrer-Befehl: ,Briicken-
kopf Neuenburg ist bis auf Weiteres zu hal-
ten” — Ausfihrung unmdglich. Feind driickt
konzentrisch von Norden, Westen und Si-

den gegen den verengten Briickenkopf (Re-

ste 716. und 338.1D.) Antrag: Brickenkopf
rdumen, da Armee ihren grofen Auftrag
(Bindung operativer Feindkrafte) nach 20
Tagen harten Kampfes erfillt hat.

9. Februar 1945: 3.30 Uhr, Genehmigung
OKW zur R&umung des Briickenkopfes
Neuenburg, Sprengung der Briicke Neuen-
burg, die man als \voie sacree”der 19. Armee
bezeichnen kann.

Besprechung mit General v. Hengl, OKFI,
— Auch er als Chef des WS-Fiihrungsstabes
glaubt nicht mehr an den ,Sieg“.*
(Anmerkung: ,Voie sacree”— Heilige StraRe
der Versorgung von Bar-le-Duc nach Ver-
dun 1916 wéhrend der Verdunschlacht)0).
Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde die am
9. Februar 1945 gesprengte Bricke erneut
gehoben und instandgesetzt.

Im ,Rheinbrickenvertrag ber die festen
Briicken und Fahren“ vom 30.Januar 1953
vereinbarten Frankreich und Deutschland fiir
Neuenburg eine eingleisige Eisenbahnbriicke
und fir den Strafenverkehr eine Fahre.
Durch die Absenkung des Wasserspiegels im
Rhein, bedingt durch den Bau des Rheinsei-
tenkanals, muRte die nach dem Krieg errich-
tete Féhre 1956 ihren Betrieb einstellen. Der
Kraftfahrzeugverkehr wurde zunéchst dber
die Eisenbahnbricke umgeleitet.

Endlich kam es zum Bau der Rheinbriicke,
die am 17. August 1963 dem Verkehr iber-
geben werden konnte,

Die Rheinbricke Neuenburg-Chalampe ist
ein  deutsch-franzdsisches  Gemeinschafts-
werk, dessen Verkehrsbedeutung weit dber
den drtlichen Bereich hinausgeht. Der Bun-
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desverkehrsminister bei der Verkehrsiber-
gabe: ,Ich winsche dieser Briicke, daf sie
auch die Herzen der Menschen aus Nord
und Sid, aus Ost und West aneinanderrei-
hen wird und insbesondere die Freundschaft
zwischen den Nachbarléndern Elsal und Ba-
den, zwischen Frankreich und Deutschland
fordern und bekréftigen wird. Wir erbitten
Gottes Segen fir dieses Werk, damit es lange
der Menschheit in Frieden dienen darf.”
Seit den Jahren 1980/1981 spannt sich auf
Neuenburgs Gemarkung ein weiteres Brik-
kenbauwerk iiber den Rhein.

Diese Briicke verbindet die Bundesautobahn
Karlsruhe—Basel beim  Autobahndreieck
Neuenburg mit der franzdsischen Autobahn
A 36, Lyon—Beifort—Miilhausen, die wie-
derum eine Verbindung zur ,Autoroute du
Soleil*, Paris—Marseille, herstellt.

Die heiden Rheiniibergdnge bei Neuenburg,
der Ubergang Neuenburg-Rheinbricke und
der Ubergang Neuenburg-Autobahn, geho-
ren heute zu den am stérksten frequentierten
Verkehrsverbindungen nach Frankreich.
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